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ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD Y
TRANSPORTE EN ARGENTINA

EL AUTO ES EL PRINCIPAL MEDIO DE TRANSPORTE EN
ARGENTINA. EN SEGUNDO LUGAR, O SE CAMINA O EL BONDI

De las formas de movilidad
que argentinos/as usan con
mas frecuencia, analizando
una por una, estas son las
mas usadas.

Sistema de transporte publico
masivo Colectivos urbanos y trolebuses

Caminata

Estas también son las formas Auto particular
mas elegidas como

alternativas: automovil

particular 13%, caminata 22% y

transporte publico masivo 16%.

Taxi

(0 =0
(L Sistema de transporte publico
MmMasIiVo Subterraneos, tranvias, trenes

Otras formas de movilidad
Moto urbanos

tienen significativamente
menos menciones como las

mas usadas. .
Remis

% Bicicleta

/@\ AUTOMOVIL PARTICULAR: MAS USADO EN PUEBLOS
CHICOS, POR VARONES, ADULTOS Y CON ESTUDIOS

Ciudades de menos Ciudades de mas de
de 10 mil habitantes 100 mil habitantes

Si bien el automoavil particular
es la forma de movilidad mas
usada por las personas

Auto particular .
encuestadas en Argentina, en O como 14% g o) Auto particular

como alternativa

las ciudades mas pequefas alternativa

(de menos de 10 mil Auto particular 42% Auto particular

habitantes) su uso es mMas gy como primera oy oMo primera
opcién opcién

extendido.




Los varones usan el auto
significativamente mas que
las mujeres. Lo eligen como
forma preferente de
movilidad.

La diferencia por edad en el
uso del automovil particular
como forma preferente de
movilidad también es
marcada.

El factor educativo también
parece ser clave en la
eleccion del auto como forma
de movilidad mas frecuente.

Varones

Uso
16% ﬁ alternativo

61%

Uso
ﬁ preferente

Jévenes entre
15 y 24 aios

Uso
13% ﬁ alternativo

28% Uso
° ﬁ preferente

Estudios
universitarios
completos

Uso
@ alternativo

Uso
@ preferente

Mujeres

Uso
12% @ alternativo

40% Uso

@ preferente

Mas de 60 ainos
Uso
ﬁ alternativo

Uso
preferente

Secundario
incompleto

Uso

@ alternativo
27% Uso
° ﬁ preferente

Ciudades de mas de
100 mil habitantes

Ciudades de menos
de 10 mil habitantes

e Lacaminata es elegida
N como la forma de
/ movilidad mas frecuente

[ J
\ Lacaminataesla
/ forma usada




Mujeres Varones
En promedio, los varones - -
caminan menos que las
mujeres.

e Lacaminataesla e Lacaminataesla
32% % forma de movilidad N forma de movilidad
mas usada mas usada

Jévenes
15 a 24 ainos

Los y las jévenes superan
significativamente la media

en relacion a la caminata
como forma de movilidad

mas frecuente. 5 2 Lacaminataesla
44% \ . . - .
primera opcioén elegida

Ciudades de mas de Ciudades entre 35y
100 mil habitantes 100 mil habitantes
En la medida en que
las localidades son S— Lo usan como
mas populosas se | alternativa Lo usan como
intensifica el uso del Sus habitantes alternativa
. indican usarlo como .
sistema de P8 forma de movilidad Sus habitantes
i f indican usarlo.c.:omo
tran.spo(rtelputpllco preferente forma de movilidad
masivo (colectivos
m m preferente

urbanosy trolebuses).

Ciudades entre 10 y
35 mil habitantes

Lo usan como
alternativa

S sSys habitantes
1278 indican usarlo como
forma de movilidad

(LR preferente
)




Las mujeres reportan ser
usuarias mas frecuentes
del sistema de transporte
publico masivo
(colectivos urbanos y
trolebuses) que los
varones.

Entre quienes se
encuentran en el rango
etario entre 15 y 24 afios
se da el mayor
porcentaje de respuestas
positivas en cuanto al uso
preferente del sistema de

transporte masivo de
colectivos.

Las personas con
estudios secundarios

completos declaran usar
el transporte publico
como forma de
movilidad preferente.

Mujeres

16%

kX34 Sus habitantes
indican usarlo como

m forma de movilidad
OoWo' preferente

Joévenes
15 a 24 ainos

138 Lo usan como
alternativa
Sus habitantes
indican usarlo como
2 forma de movilidad
preferente

Madas de 60 ainos

Lo usan como

i7A78 alternativa

P Sus habitantes
indican usarlo como
forma de movilidad

owrg! preferente

Estudios secundarios
completos

V28 Lo usan como
alternativa

34% .Sus.. habitantes
indican usarlo como
forma de movilidad

) preferente

Varones

[¢)
14? Sus habitantes
2 indican usarlo como
forma de movilidad

m preferente
oo

Joévenes
25 a 39 afos

Lo usan como

0,
20% alternativa

Sus habitantes
{4 indican usarlo como
forma de movilidad

m preferente
()

Estudios secundarios
incompletos

T8 Lo usan como
alternativa

30% §us. habitantes
indican usarlo como
forma de movilidad

m preferente
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Estudios universitarios
completos

Lo usan como
iPAl alternativa
Sus habitantes
[+)
24% indican usarlo como
forma de movilidad

m preferente

¢PARA QUE ACTIVIDADES USAS ESTAS FORMAS
DE MOVILIDAD DONDE VIViS?

QO IR AL TRABAJO
""""""""""""""""" Total de personas

encuestadas
13 El automoévil particular es
la forma de movilidad mas
usada para ir al trabajo. La
eligen el 24% de las -7 Mujeres
pgrsonas co‘n,sultadas como M Lo eligen como o Varones
primera opcion. primera opcién
Edad Estudios
& Entre 15y 24 afios i
El 58% de quienes
E 2 . -
23% 3322055 y Universitarios estan en este grupo
incompletos declara no tener
Entre 40y Universitarios automovil particular.

ky>78 59 afios

o=

completos

Ciudades de mas de
100 mil habitantes

o Lo usan como
20% primera opcién

o=




HACER LAS COMPRAS

El automovil propio En las localidades mas
también se usa en un alto peguenas, de menos de 10
porcentaje para ir a hacer mil habitantes, se usa el auto
las compras: 29% de las para ir a hacer las compras en

mayor proporcién que en las

personas encuestadas lo . . .

. . ciudades de mas de 100 mil
eligen como primera

.. habitantes.
opcion.

Mas de 60 anos

Usan el automovil
ki:779 para hacer las
compras

o=

OTRAS ACTIVIDADES

El automévil particular
también es usado para

otras actividades como Ir a actividades

. g lidad recreativas deportivas
orma e movilida (parque, club, playa,
preferente. T Montafia, etc.)

o Ira acti.vidades
recreativas culturales

ﬂ (cine, teatro, recitales,
bailes, etc.)

Y Mujeres

k{37 Varones

o=

Estudios Universitarios
completos

Usan el automoévil
k{78 para hacer las
compras

o=

Estudios

Estudios _
29, secundarios
incompletos

Estudios
universitarios
completos

»

Hay una distancia significativa
entre quienes tienen estudios
universitarios completos y
entre quienes no completaron
el secundario respecto a la
eleccion del automovil parair a
actividades recreativas
culturales.




La caminata es la segunda
forma de movilidad mas

elegida para ir a hacer las Ciudades de 100

compras: el 20% de las mil habitantes

personas encuestadas dicen 328 Ciudades entre LT Mujeres
; 10 y 35 mil

que la eligen para esta 22% ha)l;itantes x4 Varones

actividad como opcion

preferente. ﬁE ;RE

Las personas
comprendidas en el
rango etario entre 15
Y 24 aflos son las que
mas caminan para
(37 Mujeres efectuar compras: el
38% elige la caminata

() . . s
y$y Varones como primera opcion.

=

Ciudades Edad

4% B N
Smm Mas de 60 ainos
El 12% de las personas

encuestadas eligen caminar

como forma de movilidad Ciudades de mas de
(¥ Ciudades de 4 Entre 15y 24
M menos de 10 mil 20% afos y
. habitantes
o
N 3
AC A
IR A LUGARES DE ESTUDIO
Edad
Si bien solo el 7% de los
encuestados dicen caminar
para ir a lugares de estudio,
cabe destacar que quienes
estan entre los 15 y los 24 7% Entre 15 y 24
aflos caminan para esta — afos

actividad en un 26%. ;\ RE }R




'01%

También los y las jovenes
entre los 15 y los 24 afos
caminan significativamente
mas que la media para ir a
actividades recreativas
culturales (cine, teatro,
recitales, bailes, etc.)

IR AL TRABAJO

El sistema de transporte
publico masivo (colectivos
urbanos y trolebuses) es la
segunda forma de movilidad
mas elegida para ir a trabajar:
el 15% de las personas
encuestadas la eligen como
opcién preferente.

E HACER LAS COMPRAS

Un 10% de las personas
encuestadas manifiestan usar
el sistema publico masivo de

transporte (colectivos y
trolebuses) para ir a hacer
compras.

26%

AH

(anm

s

Edad

Jévenes entre
15 y 24 aios

Ciudades

Entre 10 y 35 mil
LR habitantes

pI1374 Mas de 100 mil
habitantes

S

Edad

Entre 25y 39
anos

S

Ciudades

Entre 10 y 35 mil
4% habitantes
A Mas de 100 mil
habitantes




IR A LUGARES DE ESTUDIO

Ciudades

Para ir a lugares de estudio,
:

7% de las personas

encuestadas usa’n .el 5|stetna Menos de 10 mil

de transporte publico masivo 3% habitantes

de colectivos y trolebuses. 22 k4 Mas de 100 mil
y e M habitantes

G s

Edad

Claramente los y las
jovenes entre 15y 24
afos son los que usan

este sistema para esta
actividad en mayor L Jovenes entre
medida, lo que marca 15 y 24 afios
una distancia

significativa con el resto m

de los grupos etarios.

OTRAS ACTIVIDADES .. .
.............................. @ Ir a actividades recreativas

culturales (cine, teatro,
recitales, bailes, etc.)

El sistema de transporte
23 publico masivo (colectivos

urbanos y trolebuses) también
es usado para otras actividades

como forma de movilidad, 2% Lo usan como segunda opcién
aunque en menor medida que EES 6% Lo usan como primera opcion
el automovil particular. m

o Ir a actividades recreativas
} deportivas (parque, club, playa,

Edad montaia, etc.)

4 Jovenes entre 15y 24 afos
(Lo usan como segunda opcién)
x4 Jovenes entre 15y 24 aios

Y .. 1% Lo usan como segunda opcién
(Lo usan como primera opcion)

BN 3% Lo usan como primera opcién

s S




% OTRAS OPCIONES DE MOVILIDAD

Bicicleta
Otras opciones de movilidad
para ir al trabajo.

Lo usan como
5% segunda opcién 10% Varones

I 9% Lo usan como 13% Mujeres

% primera opcién @b

Moto

Ambos vehiculos son
seleccionados en mayor

Lo usan como proporcion para esta
3% segunda opcién 6% Muier actividad entre las personas
7% Lo usan como o Mujeres que se encuentran en el
B °% Varones

| . . s
primera opcion rango etario de 25 a 39 afios.
G)j@ QSG)

c Remises y taxis son usados
para ir al trabajo en menor

proporcidn que otras opciones

de movilidad. 5% Varones
mmm 8% B 10% Mujeres

El sistema de transporte

publico masivo

(subterraneos, tranvias,

trenes urbanos) es usado por

el 6% de las personas = 6%
encuestadas para ir a trabajar. AN




Pensando en el Ultimo afo, y por el costo o inflacion,
¢Te cambiaste a alguna forma de movilidad que ahora usas

frecuentemente y antes no usabas?

Se indagd respecto a si las
personas habian cambiado
su forma de movilidad mas
frecuente debido al costo de
inflacién.

El 25% de las personas
encuestadas cambiod a
caminata como forma de
movilidad mas frecuente; el
12% a bicicleta, el 5% a moto
y el 4% a automovil
particular.

Personas encuestadas
1% n?a_mfestaron que no
hicieron cambios.

2% Automévil particular

1
.. } % Varones
12% Bicicleta 19%

25% Caminata

9%
()
9% 29% Mujeres
@
N
A

Destaca la distancia
entre varones y
mujeres entre quienes
cambiaron a caminata.

También es atendible la distancia segun

nivel de estudios alcanzados.

Cambiaron a caminata.

Estudios

23% .
B Secundario completo

22 Secundario incompleto
@

A

Cambiaron a bicicleta.

Ciudades

:yom Mas de 100 mil habitantes
WAZY Entre 10 y 35 mil habitantes

IO

El grupo etario que mas cambio a bicicleta es el de las
personas que se encuentran entre los 25 y los 39 anos.




( ‘w NO VIAJO POR TURISMO

~—~ ‘
Si en los ultimos 12 meses viajaste por turismo dentro de Argentina
¢cual medio de movilidad usaste?

Estudios

Estudios
universitarios
completos

Varones

Secundario

Mujeres S
incompleto

N2 NO viajaron por turismo

Si VIAJO POR TURISMO

H Avién (ﬁ
Viajaron en su

automovil
particular

. (%) Bici, subte
30

Transporte publico masivo Ol Mujeres

. svi 39%
Automowl Gl Varones

UN LLAMADO DE ATENCION:

En caso de tener automovil particular ;es?

En el estudio se indagd si las
31 personas tenian automoévil

A L ri-iZ3 Varones
particular y de qué clase

respecto a su fuente de energia.
El 41% afirmé no tener vehiculo 2o No tienen automovil .
. o . 48%
particular. . particular ] Muleres
Edad Edad Estudios
Mdas de 60 afios . Universitarios
73 25 a 39 afios LG completos
. . Secundario
0, 0,
15 a 24 afos L 40 a 59 afos 58% incompleto

o>

.\




Entre quienes declaran tener automaovil propio el
42% es a nafta, el 8% es a gasoil, el 7% esagasy
solo un 1% posee autos hibridos.

Y, como se dijo, el 41% no tiene automoaovil propio.

¢Pensas en tener en un futuro
cercano algun auto que ahorre
energia y tenga menos impacto
ambiental?

24,2%

S,

1% Hibridos
7%
8% Gasoil

42% Nafta

»

NO evalué cambiar el
automévil hacia opciones
que ahorren energia

— i, LO evalGa, pero no encuentra

El valor mas relevante entre
los que si estan evaluando
esta posibilidad corresponde
al 39% que piensa que es
costoso.

APROBADO EL BONDI:
Gt

autos de su gusto
12%

19% Lo evalda, pero no por ahora

39% Es costoso

En caso de utilizar transporte publico masivo (sistema de
colectivos, trolebuses) ;cémo calificas el servicio en cada uno

de estos aspectos?

Las personas que usan el sistema de transporte publico masivo
(colectivos y trolebuses) calificaron el servicio conforme
distintos aspectos. En general, la calificacion es mas positiva

que negativa. El aspecto que parece requerir mas atencién es el
de la frecuencia ya que recibe la menor cantidad de respuestas

positivas.




FRECUENCIAS ESTADO DE LAS UNIDADES

Malo (21% malo y el 9%

m Malo (32% malo y el 16% 30%
48% muy malo)
() muy malo)
ﬁi‘;‘g&‘;‘;’; 2} Aceptable (43% buenoy (3:32) Bueno (9% buenoy 59%
7% muy bueno) muy bueno)

=

©

ORGANIZACION DE J.OS RECORRIDOS SEGURIDAD DE LAS UNIDADES
Y ALCANCE GEOGRAFICO
P14 Desaprobacién (20% malo L7l Mala (24% malo y el 10%
y el 9% muy malo) muy malo)
(3778 Aprobacién (58% bueno ¥V Buena (55% buenoy 7%
y 10% muy bueno) muy bueno)

Q

CALIDAD DE LOS/AS
OPERADORES/AS DEL SERVICIO

¥1374 Negativa (18% malo y el
7% muy malo)

AV Positiva 60% buenoy 11%
muy bueno)
/i\

En caso de utilizar transporte publico masivo (subterraneos, trenes urbanos, tranvias)
¢como calificas el servicio en cada uno de estos aspectos?

Se pidi6 a las personas que usan el sistema de transporte publico masivo

(subterraneos, trenes urbanos y tranvias) que lo calificaran en atencién a diversos
items. En términos generales, la calificacion, aun siendo mas positiva que negativa, es
peor en este sistema que en el de los colectivos y trolebuses. Todos los aspectos
tienen una valoracién positiva menor que aquel tipo de transporte y se destacan
como mas problematicos la frecuencia y la seguridad de las unidades.




FRECUENCIAS ESTADO DE LAS UNIDADES

Malo (21% malo y 5% muy

26%
Malo (27% malo y el 8% malo)
muy malo)
F N
Subterraneos, Aceptable (46% buenoy ({378 Bueno (53% buenoy 13%
12% muy bueno) muy bueno)

Trenes urbanos

Tranvias @ @

ORGANIZACION DE J.OS RECORRIDOS SEGURIDAD DE LAS UNIDADES
Y ALCANCE GEOGRAFICO
Desaprobacién (21% malo Mala (24% malo y el 8%
y el 6% muy malo) 32% muy malo)
Aprobacién (51% bueno V28 Buena (51% buenoy 8%
y 13% muy bueno) muy bueno)

CALIDAD DE LOS/AS
OPERADORES/AS DEL SERVICIO

Negativa (17% malo y el

0,
— 7% muy malo)

(T Positiva 51% bueno y 13%
muy bueno)
/i\

- 20
o
Se consultd a las personas B7am Bajo costo (4% como opcion preferente
encuestadas cudles eran las y 2% como alternativa)
principales razones por las (7% como
@ que elegian las diferentes 18% opcion preferente y 2% como alternativa)
Automévil formas de la movilidad en su No tiene otra opcidn (14% como opciéon
particular ciudad. preferente y 4% como alternativa)

Practico y comodo (29% como opcion
LYAZM  preferente y 8% como alternativa)




Ciudades

En las ciudades mas grandes
el uso del auto es menos
comodo que en las chicas. ) )
M Menos de 10 mil hab. (31% como opcion
& 40% preferente y 9% como alternativa)
Automévil 31% Mas de 100 mil hab. (25% como opcion

o .
particular preferente y 6% como alternativa)

»

También a los varones el uso
del automovil propio les resulta
mas practico y cémodo que a {s}74 Mujeres (23% como opcidon preferente

las mujeres ya que ellos y 7% como alternativa)
aducen esta razén.

4P Varones (39% como opcion
preferente y 10% como alternativa)

Edad

Entre quienes indican que la
principal razén para usar el
auto es que no tienen otra
opcioén. 15 y 24 afhos (3% como opcidn preferente y
5% como alternativa)

25% 60 aflos o0 mas (19% como opcién
preferente y 7% como alternativa)

8%

»

Los varones también aducen
no tener otra opcién para el uso

del auto mas que las mujeres. . .
Mujeres (12% como opcidén preferente

G v 4% como alternativa)
vyl Varones (17% como opcion

preferente y 5% como alternativa)

Estudios
La razon “no tengo otra opcion”
para justificar el uso del automovil
particular también es importante
para quienes tienen estudios
universitarios completos y Secundario incompleto (11% como opcién
marca una distancia con guienes kDA preferente y 2% como alternativa)
tienen estudios secundarios . . L.
incompletos y1374 Estudios universitarios completos (19%

como opcidén preferente y 6% como

@ alternativa)




(7% como

\ opcidon preferente y 5% como alternativa)
/\ Facil acceso su recorrido (7% como
opciéon preferente y 5% como alternativa)
Bajo costo (9% como opcidn preferente y
5% como alternativa)
No tiene otra opcién (9% como opcién
preferente y 7% como alternativa)
Es practico y comodo (13% como opcion
preferente y 9% como alternativa)

Caminata

Ciudades

No tienen
otra opcién Mas de 100 mil hab. (7% como opcién
0 preferente y 5% como alternativa)

& Menos de 10 mil hab. (13% como opcidn
Ll oreferente y 8% como alternativa)

Edad

Resto de los grupos etarios
13% B .
Py 25y 39 afios (15% como opcidon
preferente y 7% como alternativa)
[ d
N
A
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Edad

Resto de los grupos
etarios

15 a 24 aifos (25% como
opcion preferente y 15%
como alternativa)

20%

40%

A

Son losy las jovenes entre 15y
24 afos quienes aducen en
mayor medida que eligen la
caminata por su practicidad y
comodidad:

Varones (6% como opcion
svi7 preferente y 6% como alternativa)

78 Mujeres (11% como opcion

° preferente y 7% como alternativa)

A

Estudios

Estudios universitarios completos
(7% como opcion preferente y 5%

1PV como alternativa)
y18 Secundario incompleto (16% como

opcion preferente y 9% como

® .
A alternativa)
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3
;\ Tiene bajo
costo

Caminata Varones (7% como opcién

g Preferentey 4% como alternativa)
[ Mujeres (10% como opcion

R preferente y 6% como alternativa)

A

Edad

Es de facil
acceso en

su recorrido . . .
Mas de 60 afnos (6% como opcidn

LV preferente y 4% como alternativa)
WA 15 y 24 afios (10% como opcién
e preferentey 7% como alternativa)
N

No ti Facil acceso su recorrido (6% como
m o tienen opcién preferente y 4% como alternativa)
otra opcion Es de facil acceso en su recorrido (8% como

Tr'an.sporte opcidn preferente y 2% como alternativa)
publ.lco Bajo costo (11% como opcidn preferente y
masivo

4% como alternativa)

No tienen otra opcién (12% como opcidén
preferente y 7% como alternativa)

s

Ciudades

No tienen
otra opcién 10 y 35 mil habitantes
Menos de 10 mil habitantes

Mas de 100 mil habitantes




Ciudades

Por el bajo
costo . .
9% Menos de 10 mil habitantes (7% como
opcion preferente y 2% como alternativa)
P32 Mas de 100 mil habitantes (18% como
opcion preferente y 8% como alternativa)
(anme
Ciudades
Es de facil
acceso en

su recorrido 10 y 35 mil habitantes

070

s

Ciudades

Es practico
y coémodo

- 10 mil y 35 mil habitantes
1[:778 Mas de 100 mil habitantes

e

Entre quienes usan la
bicicleta como forma
de movilidad en su
ciudad el 13% lo hace
porque le resulta facil y
cémodo.

<0

Bicicleta

Mas de 100 mil habitantes
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Edad

Mas de 60 afios (7% como opcidn

V728 preferente y 3% como alternativa)
rI528 25y los 39 afnos (19% como opcidon
preferente y 7% como alternativa)

Edad

12373 Mas de 60 ainos
K{ob7) 15 y 24 afos

s

Edad

788 Mas de 60 afos
I Entre 15y 24 afios

G

5% No tiene otra opcién

6%
= 7% Amigable con el ambiente
= 10% Bajo costo

13% Facil y comodo

IO




Moto

Remis

La moto se usa por
estas razones.

El remis se usa por
estas razones.

JAS Razones principales de
Su uso.
(anee
Transporte
publico masivo
(subterraneos,

trenes urbanos y

tranvias)
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Es de facil acceso en su recorrido y
5% no tiene otra opcién

7% Facil y comodo
8% Tiene un bajo costo

S, )

9% Facil y cémodo
B 11% No tienen otra opcién

5% No tiene otra opcién
B 5% Tiene un bajo costo

s

/i\

CALLES Y RUTAS ARGENTINAS DEJAN LA SENSACION
DE LO MUCHO QUE HAY QUE HACER

En su opinién, la infraestructura para la movilidad en Argentina es:

Se consultoé a las personas
encuestadas qué opinion le
merecia la infraestructura

para la movilidad en el pais.

INFRAESTRUCTURA VIAL URBANA
\\ (CALLES Y AUTOPISTAS URBANAS)

Opinién negativa (35%
malo y el 13% muy malo)

Opinién favorable (4%
muy buenay 43% buena)




?/i\ , INFRAESTRUCTURA VIAL INTERPROVINCIAL
47 : \ (RUTAS Y AUTOPISTAS INTERURBANAS)

JATA Opinion negativa (29%
malo y el 14% muy malo)

48% Opinién positiva (5% muy buena
Yy 43% buena)
INFRAESTRUCTURA DEL SERVICIO PUBLICO
48 (ESTACIONES DE COLECTIVOS, PARADAS,

SENALIZACION)

Valoracién positiva @ Valoracién negativa

Mala (30% malo y el 10% P Varones (3% buena y el 35% Mujeges (26% mala
muy mala) 43% muy buena) y el 9% muy mala)
Aceptable (5% muy Muieres (6% muyv buena yA-14 Varones (36% mala
buena y 49% buena) 58% 52% buerga)o Y Y y 13% muy mala)

© @

La valoracion es diferente entre mujeres y varones
ya que ellas tienen una mirada mas optimista.

Estudios

Valoracién positiva @ Valoracién negativa

T4 Universitario completo L
(4% muy buena vy el 46% buena) y1:4 Secundario incompleto
(21% mala y el 7% muy mala)

P48 Universitario completo
(32% mala y 11% muy mala)

Y24 Secundario incompleto
(8% muy buena y 56% buena)

© ©
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INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA
(ESTACIONES DE TRENES, PARADOS,
ESTACIONES DE SUBTE, SENALIZACION, VIAS)

El 26% de las personas encuestadas manifesté
no saber como valorarla.

k4 Opinién negativa (21% mala
y el 16% muy mala)

{:378 Aceptable (6% muy buena
Yy 32% buena)
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INFRAESTRUCTURA FLUVIAL Y MARiTIMA
(ESTACIONES FLUVIALES O MARITIMAS)

El 60% de las personas encuestadas manifesté
no saber cémo valorarla.

Opinién negativa (11% mala

AN v el 6% muy mala)
yJA78 Aceptable (3% muy buena

y 21% buena)

INFRAESTRUCTURA AEROPORTUARIA
(AEROPUERTOS, PISTAS)

El 49% de las personas encuestadas manifesté
no saber cémo valorarla.

Opiniéon negativa (6% mala y
el 6% muy mala)

Aceptable (7% muy buena

y 34% buena)




INFORME 2022 - 2023

ESTUDIO SOBRE MOVILIDAD Y
TRANSPORTE EN ARGENTINA

EL IMPACTO AMBIENTAL Y ACCESIBILIDAD EMPIEZAN
A INCIDIR EN LA AGENDA DEL TRANSPORTE

¢En qué medida esta de acuerdo o en desacuerdo con las siguientes afirmaciones?

Las personas encuestadas  estan
ampliamente de acuerdo con que la
decision de wusar un medio de Ml De acuerdo (5% muy de
. ned 81% .
transporte tiene que priorizar el acuerdoy 36% algo de acuerdo)

impacto ambiental.

Q

Para las personas encuestadas el tema

de cuan accesible es un transporte es

muy relevante. En efecto, frente a la 90% De acuerdo (67% muy de
afirmacion la decisiéon de usar un acuerdo y 23% algo de acuerdo)

medio de transporte tiene que
priorizar la accesibilidad y el costo.







